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Mobile & Location Based
Services i e.g. Routing

A Current routing options are
S O m e W h a t ﬁ p r i mi t i V EéKN@igati(:nSystem,lg%

I limited (basically shortest /

fastest route) // + some limited | - e st Ftes
. . .  Always avoid freeways ]
options; + near real time traffic  Avays panwalimgroues |

 Always plan for limited speed ;

information (RTTI)

A Research - Personalized (in-
car) routing, in this case
AFahranf2ngierrout.i
dri vers beginners
avoiding complicated crossings
(Krisp et.al. MobileTartu2014)

Navigationssystem Professional von BMW, 2014
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Personalized Routingg. for inexperienced
drivers (FahranfangeRouting)

A The idea here is to provide
OAYSELISNASYOSR- R
car routing system that computes
| yeasytodrive NP dzu S

A2 KIG A& easykddive |

dessen notwendige Anforderungen, dabei speziell die Schwierigkeiten von Fahranfangern und Personen mit
wenig Fahrpraxis im StraRenverkehr. Mit diesen Ergebnissen kann die Routenberechnung optimiert werden.
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Stimmen Sie ihnen voll zu bzw. bereiten die Situationen lhnen Gberhaupt keine Probleme, kreuzen Sie

1" = ,Ich stimme zu™ an. Widersprechen Sie absolut, Ihnen bereiten die beschriebenen Situationen
grole Probleme, dann wihlen Sie ,6% = ich stimme nicht zu”. Abstufungen zwischen 1 und 6 sind zur

i 21 driving situations have been =
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described ; .
1 2 3 4 5 6
1 Das Fahren auf Autobahnen bereitet mir keine Probleme a aoa a oaa
2 Das Fahren auf LandstraBen bereitet mir keine Probleme a 0O Q2 o o Q
n = = 3 Inder Stadt bevorzuge ich auf wenig befahrenen HauptstraBen zu o o aQ o o Q
fahren
I 8 O q u estl O n I l al re S I l av‘ E b‘ E‘ E I l 4 Inder Stadt bevorzuge ich auf wenig befahrenen NebenstraRen zu a oa o oaQo
fahren
. . - 5 Ich m&chte mbglichst viel geradeaus fahren o o aQ o o Q
6  Rechts-Abbiegen ist generell kein Problem fiir mich a oo o oo
I S rI | I e al I I O I I O e n I a 7 Links-Abbiegen ist generell kein Problem fir mich a oo o oo
8  Spurwechsel beim Abbiegen sind kein Problem fir mich o oo o oo
9 Linksabbiegen auf einer stark befahrenen Stralle mit vielen Spuren a oo o oo
= L] - bereitet mir keine Probleme
Das Abbiegen von einer NebenstraRe in eine VorfahrtsstraRe ist kein a oo Q o a
Vi |
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Top situation regarding difficulty

Situations are the as top three regarding difficulty
#1 and #2

For example Munich, Lenbachplatz

A (1) big unclear
Acompl i ca
crossings N -

A (2) Left turns on —
busy roads,
without a traffic
light

Linksab

A In general left
turns are
regarded more N
difficult than right e
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| 26 (2 O2YLJziS
route?

A Data (attributes of road data, traffic lights, etc.)

I Which attributes in existing road datasets can be used to
compute a routghat acknowledges the inexperienced drivers
preference® (e.g. are traffic lights geocoded in the road
datasets?)

A Algorithms

I Can we implement additional routing algorithms to support
0KS O2YLJzil A2y 2F Fy &SI ae
an algorithm that will compute a route from A to B with only
right turns in a network)
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Data (attributes of road data, traffic lights,
etc.)¢ e.q.(OSM) data as a basis for routing

Study area
road network of
Munich

Selected road
type values
(RoadEXxtracts)
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Method - Extraction of OSM elements and generation
of obstacle polygons

Road-Extracts
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Method - generation of obstacle
polygons

A Overview of
generated
obstacle
polygons
based on the
number of
nodes (of the
considered
road
elements)
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